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Det frie initiativ

Dagspressen beskaeftiger sig med en nordjysk rutebilejer, der
har opgivet sin rutebilvirksomhed, fordi den med svigtende pub-
likumstilslutning ikke kan forrente sig. I den anledning analy-
seres mindre grundlaget for den svigtende tilslutning end meto-
der til opretholdelse af rutebilejerens virksomhed. Der sigtes pa
at give offentlig stgtte under en eller anden form.

Se, det er af interesse for os at fglge oplaeget til dette. End-
videre at teenke pa, om der skulle komme realiteter ud af det
og stille banernes vilkar i relation til den velvilje, som straler
mod rutebilejeren.

Det siges, at udviklingen for samfaerdselsmidlerne métte give
biltrafikken medvind pa bekostning af banerne, og at naeste fase
i denne udvikling er knallerternes og personbilernes sejr over
rutebilerne. Videre siges, at i princippet mé rutebilejeren selv
beere risikoen, nar kundernes antal gar tilbage, og virksomheden
fglgelig kan blive tabsgivende, men at det vil veere lettere at
indstille driften, fordi rutebilerne ikke har stationer og dyre
baneanleg som banernes. Imidlertid mener man, at rutebilerne
er et s& vigtigt led i samfundsmaskineriet, at samfundet ikke
bgr skubbe til, s dette led ikke kan fglge med i maskineriet, og
hermed sigtes til forhgjelsen af veegtafgiften. Denne foreslas
lempet, sa rutebilerne sikres billigere drift, idet samfundet har
brug for dem.

Nu er problemstillingen imidlertid mere nuanceret end fgr
naevnte giver udtryk for, og vi kan ikke neere os for at anstille
nogle betragtninger til sagen, idet den del af dagspressen, som
tager rutebilejeren til sit hjerte, vanemeessigt drager til felts for
det private initiativs interesser og mener, at statens virksomhed
bgr indskrsenkes.

Hvorvidt der bgr indskraenkes eller udvides, er imidlertid
noget samfundet bgr afggre udfra helhedens interesser og ikke
i speciel hensyntagen til det private initiativ, som gennem afta-
ler ggr begrebet frit initiativ til en teoretisk floskel, som tages
frem, nar lejligheden ngdvendigggr det.

Den udvikling samfeerdselsmidlerne er undergaet, og her i
forreste reekke bilismens angreb pé jernbanerne, er ikke preecist,
definerlig i den forstand, at biltransporten er mere hensigts-
meaessig og derfor er uafvendelig konkurrent. Det kan nemlig
sagligt begrundes, hvor den ene part er mere hensigtsmeessig
end den anden og omvendt. Samfundet vil veere tjent med, at
det erkendes, og at forholdene indrettes derefter.

Indtil dato er det dog ikke lykkedes at né et skridt i den ret-
ning, de mange forskelligartede interesser har ikke kunnet sam-
arbejdes, men eet har de kunnet enes om: at udkonkurrere ba-
nerne. Privatbaner lukkes, statsbanerne nedlegger svagt tra-
fikerede banestraekninger. Dette skyldes blot ikke, at biltrans-
porten skulle veere mere fordelagtig end jernbanetransporten.
En reekke forhold spiller ind. F.eks. et kunstigt skabt behov af
de erhvervsudgvere som ad den vej sgger selvsteendighed.

Det kan formentlig ikke siges om rutebilejeren, at han skabte
et sddant behov. Han overtog ruten fra en anden. Og der har vel
veeret rentabilitet i driften indtil publikums overgang til selv-
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Moselkanalen koster 300 mill.
D-mark mere

Arbejdet med at gennemfgre det
store fransk-tyske kanalprojekt gen-
nem en uddybning af Mosel-floden
blev efter omfattende beregninger i
1955 ansléet til at koste 370 mill. D-
mark. Efter at man er kommeti gang
med det store projekt, kan det nu si-
ges, at udgiften vil blive mindst 300
mill, stgrre pa streekningen fra Kob-
lenz til Diedenhofen, 206 km, mens
den franske del udggr 64 km.

I samarbejde med et svensk firma
spraenges og bores nu i Moselflodens
klippebund, for at uddybningen kan
finde sted. Hvis man ikke bliver sin-
ket af lange perioder med hgjvande
eller strenge vintre, skulle Moselka-
nalen kunne tages i brug fgrst pa aret
1964. Kanalen vil fa stor betydning
badde for Frankrig, Luxemburg og
Tyskland ved transporten af bl.a. stal,
kul og korn.

Diesel-lok til Liberia

Et konsortium af amerikanske, ca-
nadiske og svenske firmaer har hos
Henschel fabrikkerne i Kassel bestilt
en serie pd 10 GM-dieselelektriske lo-
komotiver til den afrikanske stat Li-
beria. El-udstyret til maskinerne le-
veres af General Motors, og der er
tale om meget sveere lok med en yde-
evne pa 4.000 hk. I tjenstfeerdig stand
vejer de 178 ton, det er dobbelt-loko-
motiver, som dirigeres fra en enkelt
fgrerplads. Maksimal hastighed bli-
ver 108 km/t, og maskinerne sattes
ind i transport af malm fra det nord-
lige Liberia til kysten.

Verdens starste godsvogn kan
tage 300 ton
Det gstrigske firma Intercontinen-
tale i Wien har i flere ar arbejdet med
planer og konstruktionstegninger til
en godsvogn af hidtil uanede dimen-
sioner. Vognen er nu under bygning
hos Rheinstahl-Siegener, og den vil f&
20 aksler og bliver 50 meter lang.
Specialvognen bygges ferdig i 1gbet
af dette &r og kan transportere en
last p& 300 ton, altsd det stgrste og
sveereste gods. Vognen indrettes sa-
dan, at den vil kunne kgre pa& andre
sporvidder end de normale, men hen-
blik pad Sovjet og Asien.
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transport ved knallerter og personbiler. Han mé give op, og det
er rigtigt, at det ikke, som for banerne, er si sveert, fordi han
ikke har bundet investeringer i kostbare baneanleg og stationer,
men skal de to transportformer stilles i relation til hinanden i
samfundsmaessig betydning, s& har jernbanerne bl.a. befordret
en udvikling industrielt og har faet erhverv til at skyde op ved
stationerne. Det samme kan ikke siges om rutebiler, deres betyd-
ning har ligget i befordringsmulighederne for befolkningen i
egne som savnede samfaerdselsmidler. Jernbanerne har indirekte
skabt samfundsveerdier, det har rutebilerne ikke. P4 den bag-
grund kan drgftes betimeligheden af om en rutebillinie, der ikke
er behov for, bgr stgttes. I argumentationen anfgres blandt an-
det, at man ikke erindrer at have hgrt rutebilejere som begej-
strede talsmeend for gget kommunetilskud til de hensygnende
privatbaner, mens banernes kundetal dalede. Det tror vi gerne,
for vi er helt pad det rene med, at rutebilejerne ikke har lagt
deres virksomhed an pa filantropi og kun greeder tgrre tarer,
nar en bane méa kapitulere.

Sagligt er det inkonsekvent at stille sig velvillig til en eller
anden form for stgtte til rutebilejeren, al den stund man ikke
indrgmmer andre ret til samme. Der kan ikke bade blaeses og
haves mel i munden pa samme tid.

De privatejede samferdselsmidler tages under beskyttende
vinger, medens de samfundsejede skydes ud i den kolde sne.
Statsbanerne pélegges transportpligt, med de vilkar dette matte
byde, medens det private initiativ setter konkurrence ind de
steder, hvor statsbanerne ellers har gode trafikindteegter. Tag
for eksempel hurtigruten Kalundborg-Arhus, en rute statsba-
nerne vil kunne yde den bedst mulige betjening og deekke det
transportbehov som opstar, men stgttet af bergrte kommuner
gar det private initiativ pd hugst med konkurrerende sejlads.
Statsbanerne har mange ar gammel god tradition for betjening
af ruten og vil kunne fglge fremtidens udvikling op. Hvorfor
skal myndighederne, hvem de end er, give andre mulighederne
for konkurrerende sejlads, der belaster det samfund, som over-
vejende gnsker banernes drift varetaget af staten. Svaret til den
konkurrerende sejlads m& komme hurtigt og kontant.

Samfeerdselsmidlernes udnyttelse kan give stof til digre veer-
ker. Det samme kan lovprisningen af privat initiativ, som i reali-
teten ikke er frit initiativ, men penge- og magtbegeer sammen-
fattet i en reekke mere eller mindre godt skjult aftaler. Hvornar
vagner retfeerdigheden til erkendelse af, at der ma skabes orden
i den trafikjungle, vi har her i landet.

Der peges pa banernes dyre anleg, men de kan nok sta sig
med landevejstrafikkens i omkostning, nar man tenker pa de
milliardinvesteringer, som kraeves til den syndflod af biler, der
dagligt veelter ud over by og land.

Hvadenten private transportinteresser synes om det eller ej,
sa bgr der, jo fgr jo bedre, foretages en rationalisering, iseer hos
bilerhvervet, for banerne foretager sin, og disses kapacitet til
massetransport af gods og personer over lange afstande og i
steerkt trafikerede bymeessige omrader er langt mere hensigts-
maessige end biler. Regulering af samfeserdselsmidlerne er pé-
kreaevet.



Fagleerte arbejderes kar 1 Sovjet

3 mdr.s leeretid - Akkordarbejde - Ingen strejkeret - Regeringen fastseetter lgnnen -
Stor lgnforskel

Vor hjemlige globetrotter, forfatteren Karl Eske-
lund, har i sommer veeret en tur i Sovjetrusland,
hvorfra han har sendt enkelte korrespondancer
hjem. Han har nu udgivet en bog om sine rejse-
indtryk, hvori han ogsd behandler arbejdernes leve-
vilkdr. I modsaetning til andre geester i Sovjet-
rusland ledsagedes han af sin egen tolk, lektor
Eigil Steffensen. Derfor kunne han komme i kon-
takt med russere uden at skulle ngjes med den
kontakt, som hans pdtvungne russiske tolk skaf-
fede ham. Det giver hans beretninger en serlig
veerdi.

Under Eskelunds besgg i Kiew traf de pé en
byggeplads en murer og hans kone, som de for-
sggte at udspgrge. Men den russiske ledsager fra
»Inturist« erklaerede, at de ikke maétte fgre private
samtaler. De fik imidlertid opgivet murerens adres-
se og tog hen til ham senere. Foruden Eskelund og
hans kinesiske kone var tolken med. Der udspandt
sig en interessant samtale, hvorunder der fremkom
en raekke oplysninger, der afviger en hel del fra de
officielle russiske pdstande om arbejdernes kér.

Kan man leere et fag pd 3 maneder?

Det var murerens kone, Nina, som fortalte, at
hun var kommet ind fra landet for at sgge arbejde
i byen Kiew. Hvis man ikke kunne skaffe sig ar-
bejde i lgbet af en uge, blev man sendt tilbage til
sin hjemstavn. Hun var hurtigt kommet i murer-
leere. Leeretiden var 3 méneder. Derefter var hun
kommet pa akkordarbejde, og hun kunne tjene 1100
rubler om méneden (1 rubel er omtrent lig 1 kr.).
P& byggepladsen havde hun truffet sin mand, der
nylig var bleven skilt fra sin kone. Det havde ikke
veeret sveert at blive skilt. Sagen var ordnet pa
nogle f& uger. Han skulle ikke betale underholds-
bidrag, men gebyrerne ved skilsmissen var lgbet
op til omtrent 800 rubler; (et andet sted i bogen
oplyser Eskelund, at fosterdrab nu atter er tilladt
uden stgrre formaliteter, ndr det kan foretages 1
Igbet af svangerskabets fgrste 3 maneder).

Eskelund tvivler pa, at man kan leere et fag or-
dentligt p4 3 méneder, hvilken laretid efter parrets
udsagn er almindelig i de fleste fag. Eskelund for-
teller, at alle nyere huse i Sovjetrusland er af me-
get ringe kvalitet. Efter kort tids forlgb slar veeg-
gene revner, kalken falder ned fra loftet, vinduer
og dgre passer ikke, og vandhanerne kan ikke luk-
kes ordentligt.»Under vort ophold i Sovjet (2 ma-
neder) var vi kun pé eet hotel, hvor WC’et ikke
1gb uafbrudt« — skriver han.

Fjernsynsapparat til 3000 rubler.

Ingen af @egtefeellerne var seerlig interesseret i
fjernsyn. Et middelgodt apparat kostede 3000 rub-
ler, og der var mange ting i huset, de havde langt
mere brug for. Under samtalen fortalte de bl.a. fgl-
gende om deres boligforhold:

Eget hus, som ikke md selges eller udlejes.

Nina og hendes mand havde selv bygget det lille
hus, hvori de boede. Materialerne havde kostet
30.000 rubler, som de havde sparet sammen. (Man-
dens lgn var ca. 1300 rubler pr. maned). De betalte
kun 22 rubler om maneden, nemlig leje af grunden.
Men da de en dag havde talt med myndighederne,
som havde lejet dem grunden, fik de at vide, at
hvis de flyttede fra huset, tilfaldt det uden nogen
erstatning kommunen. De var altsd i realiteten
stavnsbundne. Det var de meget kede af.

Fagforening — ferie — lgnforskel.

Fagforeningen har ikke noget med Ignnen at
gdre. Den fastsaettes af regeringen. Det fandt segte-
parret meget naturligt. Fagforeningen skulle sgrge
for, at man opfyldte »normen«. Desuden ordnede
den ferieforhold og pensioner. De arbejdere, der
var seerlig flittige, fik flidspreemier og mulighed
for at komme 14 dage pa et af feriehjemmene
(hvert 4. eller 5. ar). Hertil ydede fagforeningen
et tilskud pad 75 pct. af udgifterne. Andre arbej-
dere matte selv betale hele ferieopholdet (14 dage
arlig).

Lgnforskellen er efterhdnden bleven stgrre og
stgrre. Der er tekniske specialister, der tjener over
hundrede gange si meget som en almindelig ar-
bejder — og der er nzesten ingen direkte skatter til
at udjevne lgnforskellen. Regeringsmedlemmernes
1gn offentligggres ikke, men i 1956 havde den kvin-
delige fgrstesekreter ved partiets Moskvaafdeling
indrgmmet, at hun fik 20.000 rubler om maneden.

Hworfor skulle man dog strejke?

Hverken Nina eller hendes mand anede, at Sov-
jetunionens grundlov indrgmmer dem strejkeret.
De forstod darligt nok, hvad ordet betgd. Hvorfor
skulle de ogsa strejke? Hvis de fortjente hgjere lgn,
skulle regeringen nok give dem det. Regeringen
sgrgede godt for dem. De'havde 7 timers arbejds-
dag, og de kunne fa alderspension (75 pct. af lgn-
nen), nir de var henholdsvis 50 &r (Nina) og 60 &r.
Havde de lyst, kunne de arbejde videre — mod et
tilleeg p@ 15 pct. til deres hidtidige lgn.

Kun indirekte skatter.

De direkte skatter er meget lave. Men de indi-
rekte skatter himmelhgje. Smgr koster 28 rubler
kiloet, margarine 17, oksekgd 24, fisk 10, lgg 4,
kartofler 2-3, kaffe 68. 1 flaske ¢l 5-9, en kjole
300-500, en dragt 800-1500, gode sko 250 rubler, og
et klaver 10.000 rubler. — Enhver kan jo si prgve
at regne ud, hvorledes den normale russiske ar-
bejder er stillet gkonomisk i forhold til vesteuro-
paiske arbejdere!

21



Hoflighed, venlighed og dramatik

Forfatteren, Henrik V. Ringsted, der
har veret 2 maneder i U.S.A,, har
nedfeeldet nogle af sine indtryk i en
bog med titlen »En duft af Amerikac.
Heri beskriver han bl.a. ogsd en jern-
banerejse fra Richmond til Washing-
ton. Den afviger pd mange punkter
fra jernbanerejser i Europa, navnlig
med hensyn til behandlingen af de
rejsende. Den fgrste overraskelse
mgdte ham ved billetlugen, hvor bil-
letmanden rejste sig op og sagde:

»Det er os en glaede, at De vil
kgre med os, og jeg haber, at rejsen
vil blive behagelig, og at De vil be-
finde Dem vel i vort toge,

Derefter indhyllede han billetten i
en enorm konvolut med mange pa-
trykte gode gnsker og gode rad til at
oversta rejsen med den stgrst mulige
bekvemmelighed. — Det viste sig nu
at veere lidt besveerligt, for den lille
billet skulle jo under rejsen adskil-
lige gange vikles ud af sit venlige og
omsorgsfulde omsvgb,

P& perronen var stationsforstande-
ren naesten ude af sig selv af fortviv-
lelse over, at jeg blev ngdt til at vente
10 minutter, men han viste mig per-
sonligt vej til en restaurant, hvor jeg
kunne fordrive tiden med at fglge
kvartfinalen i den al-amerikanske
baseball-turnering i farvefjernsyn.
Han lovede — og holdt 1gftet — at kom-
me tilbage og hente mig, nar toget
kom, for det tilfeelde, at jeg skulle
blive sd opslugt af baseball-kampen,
at jeg ikke bemerkede togets an-
komst.

Dramatisk rejse.

Da toget ankom, viste det sig at
veere fuldt s& dramatisk igen, som jeg
havde regnet med. Det var forspaendt
to enorme diesel-lokomotiver af en
sddan fnysende velde, at en af de
hjemlige MY’er forekom mig be-
kvemt at kunne akkomoderes som
passager i min hgjloftede waggon.

Jeg havde valgt den bageste, for fra
bagperronen af et tog, medens skin-
nerne vikler og snor sig hastigt til-
bage, ser man meget mere og meget
bedre end fra nogen udsigtsvogn, und-
tagen lokomotivfgrerens lille rude.
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Fra denne observationspost kunne
jeg nu iagttage, at amerikanske jern-
banelinier ikke som danske og engel-
ske er omhyggeligt indhegnede og
omgeaerdede. Tvartimod susedevi med
100 kilometers fart gennem flere sméa
landsbyer i niveau med landevejen og
uden hensyn til bebyggelsen.

Alle filmdramaer, jeg erindrer, med
sma bgrn, der kravler ud og leger pa
skinnerne, men reddes i sidste gjeblik
af en trofast hund eller en modig lo-
komotivigrer, dukkede frem i mit
sind, som en ny realitet . ..

Fallesskabet i Amerika er,
allerede omtalt, pd godt og ondt, sa
steerkt udviklet, at der hverken fin-
des gaerder, hegn eller haekke om hu-
sene, Et barn pa skinnerne foran den
frembrusende ekspres er en daglig-
dags begivenhed for amerikanerne. —
Men drama for os.

som

Lokomotivet bryder sammen.

I gvrigt var det et darligt —~ men
dramatisk hgjst tilfredsstillende tog,
jeg var med. Efter at mgrket var fal-
det delvis pé, brgd det forreste diesel-
lokomotiv sammen, og vi holdt stille
pa linien.

Hvad skete s&?

Konduktgren greb en lille rgd pa-
raffin lygte fra »Union Pacific’s dage
og vandrede en halv kilometer tilbage
over svellerne, tilbage til indkgrslen
til en kurve,hvor han efterlod sit lille,
gamle, rgde lys.

Der var nemlig et il-godstog lige i
heaelene pa os, forklarede han, for jeg
sluttede mig naturligvis til ham pa
vandringen tilbage over svellerne.

Under vandringen i tusmgrket pas-
serede vi en bro over en lille biflod til
Susquehannah — en »trestle-bro« fra
»Jorden rundt i 80 dage«, baret af et
virvar af krydsende pindebraendekon-
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struktioner sd langt ned, at det svim-
lede for mig. Og midtvejs en lille,
gammel vandtgnde og tre sandsakke
for det tilfeelde, at der skulle gé ild i
broen. . .

Da negeren végnede.

Midt imellem nogle af de sidste sta-
tioner fgr Washington vagnede en
hidtil slumrende neger-passager op
og udtalte en formodning om, at han
vist skulle have veret af ved den fo-
regidende station. Konduktgren trak
beredvilligt i ngdbremsen, og det
maeaegtige tog standsede, Negeren blev
sat af midt p& linien, og konduktgren
spurgte omsorgsfuldt, om han nu
kunne finde vej hjem. Negeren gned
sig lidt i gjnene og fandt sa ud af, at
han faktisk havde taget fejl og helst
ville kgre videre til naeste station.

S& kravlede han op igen, konduk-
tgren svingede med en grgn lampe, og
toget satte sig atter i gang. Passage-
rerne, hvide som sorte, konduktgren
og jeg, morede os meget over denne
episode - ikke een var fornsermet
eller sur.

(Prgv engang at standse Rungsted-
ekspressen med ngdbremsen en halv
kilometer efter Nordhavn og forteel
konduktgren, at det var en fejltagelse,
fordi De egentlig hellere ville af et-
steds i nerheden af Ryvang — og se s4,
hvad der sker. . .)

Efter denne erfaring ma jeg sige, at
det synes at vaere lettere at veere ne-
ger i Amerika end almindelig borger
i Danmark, selv om det nok vil graem-
me vor hjemlige faste stok af Harriet
Beecher-Stowe-tilhaengere.

Konduktgren gik ud pa bagperro-
nen under resten af rejsen og stod pa-
rat med oldnordiske rgde og grgnne
flag — for det tilfeelde, at ilgodstoget
bag os skulle komme for neer som fgl-
ge af diesel-lokomotivets svigten og
den sgvnige neger-passagers vankel-
modighed . ..
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Nyt fra samarbejdsudvalgene

1. distrikts samarbejdsudvalg hav-
de mgde den 7. december 1961, hvor
formanden redegjorde for statsbaner-
nes driftsresultat for fgrste halvdel af
finanséret 1961/62 samt for drifts- og
trafikpraestationerne i distriktet til
sammenligning med tilsvarende peri-
ode aret forud.

Forarets arbejdskonflikter har ikke
kunnet undgd at pavirke resultatet i
ugunstig retning, men antallet af rej-
sende pd manedskort er stadig sti-
gende, ligesom der fortsat er stigning
i biloverfgrslen pd naesten alle over-
farter. Den nye hurtigrute mellem
Kalundborg og Arhus har haft en god
start.

Personaleforhold.

Der har veret nedgang i personale-
forbruget undtagen ved stationstjene-
sten, hvor stgrre arbejde i pladsbestil-
lingskontorerne og midlertidigt mer-
arbejde i forbindelse med ombygnin-
gen af Kgbenhavns Godsbanegard har
kraevet ekstra personale.

Tilpasning af tjenesten til de nye
tjeneste- og arbejdstidsregler er stort
set gennemfgrt, og trods den fulde be-
skaeftigelse er det lykkedes at fa en
god tilgang af stationsarbejdere i
1961. Det er hensigten at sgge samme
tilgang gennemfgrt i 1962. Ogsa til-
gangen af ekstrakontorister har veeret
tilstraekkelig.

Anlegsarbejder.

Der er udarbejdet forslag til for-
lengelse af perronerne 1 og 3 ind un-
der hovedbygningen pad Kgbenhavns
hovedbanegdrd,hvor de underjordiske
ventesale nedlaegges. Dette arbejde
ventes pdbegyndt i begyndelsen af det
nye ar. I Nykgbing Fl. regner man
med at have den nye hovedbygning
feerdig til ibrugtagning i august 1962,

Der arbejdes med planer for et nyt
pakhusanleg i Roskilde. Dette vil
medfgre, at den nuverende person-
vognsrist ma aendres, hvorfor der pa-
regnes etableret en ny rist syd for det
nye pakhusanleg. Ved pakhusets
etablering forsvinder nogle lessespor,
hvorfor man allerede i lgbet af 1962
regner med at forlenge laessespor og
leesseveje i stationens sydside mod @st.

Der er udarbejdet forslag til den
nye godsplads med tilhgrende ekspe-
ditions- og personalelokaler pd Glo-
strup stations nordside, hvorefter der
bliver ca. 1 km lassespor foruden
kranspor og seerligt spor for vogn-
bjern-ekspedition samt ende- og side-
rampe,

Et midlertidigt el-sikringsanlaeg pa
Korsgr station og aut. linieblokanlaeg
for straekningen Slagelse—-Korsgr ven-
tes ibrugtaget i lgbet af februar md.

P& en raekke stationer er der for-
sggsvis etableret opvarmning af spor-
skifterne ved propangas.

For at undgé ferdsel over hoved-
spor ved Svanemgllen og Helgoland
arbejder man med et projekt til etab-
lering af en trappe fra pladsen med
direkte adgang til Svanemgllebroen.

Driftsmateriel.

Levering af nyt S-togsmateriel til
udvidelsen Glostrup-Tastrup er be-
gyndt.

Indfgrelse af den projekterede Kg-
ge-Bugt-bane p& Kgbenhavn H vil
gore det ngdvendigt at inddrage det
gstre omkgrselsspor p4 Enghave ma-
skindepot. Da depotets kapacitet der-

ved nedsattes, ma der opfgres et nyt
S-togsdepot, formentlig i Tastrup, og
det ma derfor paregnes, at en del af
remisepersonalet p4 Av. mdt. ma flyt-
tes til det nye depot.

Kgreplan,

Abningen af Fugleflugtslinien i
1963 vil betyde vaesentlige seendringer
i toggangen pa de fleste af distriktets
straekninger, derfor ventes nyhederne
i kommende sommerkgreplan at blive
ret begrenset, men pa Storebzelt pa-
regnes indsat en ny dobbeltdaekker-
feerge med jernbanespor, hvorved ka-
paciteten sdvel for overfgrsel af jern-
banevogne som for overfgrsel af biler

bliver forgget. Bgrge Asnces.

1.000 kolevogne i Interfrigo

Det europaiske kglevognsselskab
Interfrigo, som en lang raekke stats-
banelande er parthavere i, rdder nu
over 1.000 kglevogne, bygget efter den
internationale jernbaneunion UIC’s

standardmal. DSB er ogsa tilsluttet
Interfrigo, og landene har stor fordel
af dette samarbejde. Standard-kgle-
vognene vejer 16,5 ton og kan tage en
godslast p&d 19,5 ton samt medfgre
3,6 ton is.




Frontruden

Englands damplok vil leenge
holde stillingen

De fint konstruerede maskiner
maler sig med diesel- og el-lok

Det vil i hjertet fryde enhver lokc-
motivmand at hgre, at der trods den
moderne teknik og diesel- og eldrif-
tens fremmarch pd jernbanerne, sta-
dig er over 10.000 damplok i England,
banernes moderland. Det vil vare
leenge, fgr de bliver sldet helt ud, og
endnu er antallet af diesellok i Eng-
land kun et par tusinde.

De store, engelskbyggede damplok
kdgrer pad de lange hovedstrakninger
og fremfgrer nogle af landets mest
bergmte tog, af hvilke ikke sd fa har
serlige navne, som Lokomotiv-Ti-
dende fgr har omtalt. De engelske
godsmaskiner er som regel sorte, mens
flere af de store ekspreslok har far-
ver, enten mgrkergde eller grgnne, og
det er heller intet sarsyn at se lok
med en velpudset, skinnende messing-
ring om skorstenen,

England sidder inde med verdensre-
korden for damplok-hastighed, og der
kdres steerkt pad hovedlinjerne, 120-
145 km/t er ikke ualmindeligt her, og
pé flere strakninger kdrer engelske
damplok helt op til 160 km i timen.
Personvognenes boggier er velkon-
strueret og sd fint afbalanceret, at
vognene selv under kgrsel med stor
hastighed ikke kommer i nevnevear-
dige svingninger.

P& de steerkt trafikerede linjer er
der som regel fire spor, de to bruges
til ekspresforbindelser, mens de to
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andre er beregnet til den langsom-
mere trafik. De fire spor slar dog ikke
til alle steder, i neerheden af London
bliver de fire spor til ikke mindre end
12 spor, som fgrer til hovedstadens
forskellige stationer.

De fleste moderne engelske person-
vogne har ikke indvendige dgrhand-
tag og kan altsd kun &bnes udefra.
Det er en sikkerhedsforanstaltning,
som maske andre jernbaner Kkunne
tage ved leere af, og man undgéar der-
ved ofre for de ikke sjeldne ulykker
andre steder, hvor folk tager fejl af
dgrene og styrter ud pa banelinjen.

I England er befolkningens inter-
esse for tog betydelig stgrre end i an-
dre lande, Man kender langt bedre
lok- og vogntyper, og deres tekniske
data bliver diskuteret af menigmand,
og der findes private jernbaneklub-
ber og modelbane-foreninger, hvor
folk i stort antal mgdes og dyrker de-
res jernbanehobby.

England er ikke for intet jernba-
nernes moderland.

Jongos vigtigste jernbane

Anlaegget krevede 1932
dodsofre gennem 12 ar

Congo, Leopoldville og Kasai-pro-
vinsen er navne, der i det sidste ars
tid har veeret steerkt fremme pé grund
af indrepolitiske stridigheder og kam-
pe. Det er ikke meget, man kender til
de jernbanemeessige forhold i landet
med den vealdige Congo-flod, men
der eksisterer dog jernbaner dernede
med moderne materiel. Den gir fra
hovedstaden Leopoldville til havne-
byen Matadi pa vestkysten og er 365
km lang.

Banen blev abnet i 1898 efter at
have veret under bygning i tolv ar,
og mens arbejdet stod p&, dgde 1932
mand af malaria og andre tropesyg-
domme. Blandt ofrene var 132 euro-
paere. Den fgrste sporvidde var kun
675 mm, men i 1923 blev den udvidet
til 1067 mm, og banens fgrste 1ok,
som byggedes i Belgien star nu opstil-
let som museumsgenstand ved ¢gst-
banegarden i Leopoldville.

Jernbanens tog, kaldet Le Train
blanc pa grund af de hvidmalede vog-
ne, kgrer en daglig tur i hver retning.
Det tager 10 timer at kgre fra Leo-

poldville til Matadi med mange stop
undervejs, og billetprisen er tur-retur
ca. 92 kroner. Bade godsvogne og per-
sonvogne er meget moderne, og i Leo-
poldville er bygget en elegant kom-
mandopost i tre etager, som hviler pa
en raekke betonpiller.

Underskud pa 20,4 mill.
Sveriges statsbaner havde i 1960-61
et underskud pa 20,4 mill. kr. mod et
overskud pa 53,7 mill, det foregdende
ar. Resultatet skyldes hgjere lgnnin-
ger, pensioner og stgrre driftsudgifter.

Europ=zisk konference i
Kgbenhavn
Efter indbydelse fra Danske Stats-
baners ledelse vil dette &rs europae-
iske Kkgreplanskonference blive af-
holdt i Kgbenhavn i tiden fra 26. sep-
tember til 2. oktober, Formentlig vil
konferencen, der sedvanligvis samler
mange deltagere, blive afholdt pé
Christiansborg. Arets sommerkgre-
plan begynder sgndag den 27. maj og
slutter den 30. september.

Autotransport opgives

Som et forsgg indsatte tyske for-
bundsbaner i sommeren 1961 en ser-
lig godsvogn til transport af biler i
Kattegat-ekspressen Frederikshavn-
Hamborg, men antallet af bilister,som
benyttede dette bil-tog, var s& ringe,
at man har opgivet denne transport-
form til sommer.

Tyske lok til Nasser
P& Henschel-fabrikkerne i Kassel
bygges for tiden en serie diesellok,
som hver vejer 81 ton, til Zgyptens
statsbaner. De fgrste maskiner er ble-
vet indskibet i Hamborg og sejlet til
Alexandria.

Kvart million biler pa
hovedbanegard

Siden sommeren 1959, hvor et stort
parkeringsanlseg blev taget i brug pa
fjerde og femte etage af Miinchens
nye hovedbanegard, har en kvart mil-
lion bilister benyttet denne usaedvan-
lige parkeringsplads. Vognene bliver
bragt til vejrs af store elevatorer.



Svenskerne s@tter kulgr pa
tilveerelsen

Vi har tidligere omtalt, at Sveriges
statsbaner er sldet ind pa at give de-
res rullende materiel mere farve. Der
er paprikargde motorvognstog, oran-
gefarvede og rgd-hvid-bla diesellok.
Nu har SJ hos Nohab i Trollhdttan be-
stilt 50 nye diesellok, litra Z 65, med
fgrerhus pd midten, og som i typen
ligner DSB’s nye ranger-lok. De nye
svenske maskiner bygges i Kalmar.
Farven er ligeledes rgd, hvid, bla, og i
tjenstfeerdig stand vejer maskinen 28
ton, den er 9,24 m lang, kgrer maksi-
malt 60 km/t, og drivkraften er en
otte-cyl. Rolls Royce dieselmotor pa
295 hk.

3 millimeter mindre

Et spor mellem Hamborg og Liibaek
er blevet omlagt og har faet sporvid-
den 1432 mm i stedet for den saedvan-
lige 1435 mm. De tyske teknikere me-
ner, at sendringen vil give en bedre
togkgrsel og mindre slid pd hjul og
spor.

4060 km baner elektrisk i
Vesttyskland

Allerede fgr den fgrste verdenskrig
blev enkelte banelinjer i Bayern og
Baden omstillet til el-drift. 40 ar efter
var man néet op pa 1600 km el-baner.
Fra 1940-50 var dette arbejde indstil-
let pad grund af den anden krig og de
uhyre skader, den medfgrte for de
tyske jernbaner. Sa tog man fat igen,
og navnlig siden 1954 er elektrifice-
ringen gdet meget sterkt fremad i
Vesttyskland, Nu er 4060 km jernba-
ner elektriske, og omkring 2100 km er
ved at blive omstillet til el-drift.

Planen er at indfgre denne drifts-
form p& ialt 8500 km jernbaner eller
28 pct. af tyske forbundsbaners sam-
lede skinnenet. 70 pct. af banernes
transport skal til sin tid udfgres af
elektriske tog.

Paraply-landet England
Ledelsen for Londons undergrunds-
bane og bybaner oplyser, at der sidste
ar glemtes 90.984 paraplyer i togene.
Det er hidtidig rekord.

Storbeholder-trafik i Canada

Canadian Pacific Railway Comp.
udfgrer en betydelig trafik med de
sidkaldte storbeholdere, og man har
netop ladet General Motors konstru-
ere et par nye typer godsvogne til
denne trafik, De er beregnet til at kg-
re i tog med 120 km/t, er 13,3 meter
lange, to-akslede og har en lasteevne
pa 27,2 ton.

Udgift 53 mill. til hgjrekersel

Efter anmodning fra Sveriges vej-
og vandbygningsvasen har SJ’s ho-
vedbestyrelse udregnet, at en omstil-
ling fra venstre- til hgjretrafik vil
koste banerne 53 millioner sv. kroner.
Af dette belgb vil 6,5 mill, g til &n-
dringer ved vejkryds og til bomme
samt lyd- og lyssignaler. Omstillin-
gen vil koste de svenske statsbaners
busdrift 46,3 mill. kr., deraf alene 34,3
mill. kr. til ombygning af busserne.
Det resterende belgb er rentetab for
de busser, der anskaffes, inden man
gar over til at gennemfgre hgjretra-
fik.

Italiens jernbaner tjener stort pa biludviklingen

I Italien er antallet af biler vokset
s& steerkt, at det allerede nu har over-
steget det anslidede tal for aret 1963.
De mange biler bevirker, at der ofte
opstar trafikpropper pd mange hoved-
veje, og at den gennemsnitlige hastig-
hed derved mé& nedszttes. De itali-
enske statsbaner har udnyttet situa-
tionen med det store bilantal til at
udvide sin trafik med de serlige bil-
tog, der tager vogne med som rejse-
gods.

Efterhdnden kgrer sd mange biler
pa Italiens hovedveje, at der adskil-
lige steder bliver fartbegraensning,
biltrafikken afvikles i mere langsomt
tempo, og det lukrerer jernbanerne
pa, ikke mindst hvad angar banelin-
jen Milano—-Rom, hvor biler i stort an-
tal transporteres som rejsegods for at
komme hurtigere frem.

Det har veeret forholdsvis dyrt at
1gse togbillet til bilen i Italien, fra
15.800 lire til 23.500 lire efter bilernes
stgrrelse, men nu har man ladet byg-
ge en serie specielle bil-godsvogne i
to etager, som hver kan tage 10 biler.

Derved er det blevet muligt at ned-
saette taksten. De fgrste af disse spe-
cielle godsvogne blev af Italiens stats-

baner indsat p& straekningen Milano-
Brindisi og lgber om natten i en sove-
vognsekspres.
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Besog pa Scandia

Som meddelt i landsoplysningsudvalgets nytars-
hilsen, har udvalget patsenkt et studiebesgg pa
vognfabrikken »Scandia« i Randers.

Dette besgg er nu endelig tilrettelagt, og datoen
er fastlagt til onsdag den 21. februar d.a., med mg-
detidspunkt ved fabrikkens hovedindgang Kkl. 13.45.

Scandia er et s kendt navn, at neermere prasen-
tation af virksomheden turde vaere overflgdig. Det
er da heller ikke fgrste gang udvalget arrangerer
studiebesgg pa virksomheden, og vi kan ved denne
lejlighed, som ved tidligere besgg, love deltagerne
et bade interessant og udbytterigt arrangement.

Af seerlig interesse i forbindelse med arrange-
mentet skal nsevnes, at Scandia i gjeblikket er i
gang med den nye serie »S«-tog-materiel til Kgben-
havns neertrafik, ligesom ogsad andre vogntyper til
DSB er under bygning.

Udvalget har, under hensyn til at alle interessere-
de skal have mulighed for at kunne deltage, ved
aftalen med Scandia fastlagt besggstidspunktet sa-
ledes, at togforbindelse til Randers skulle kunne op-
nas af alle.

Anmeldelse om deltagelse i studiebesgget bedes
tilsendt undertegnede senest den 12. februar d.a.

Med venlig hilsen

p. u. v. Jgrgen V. Christiansen,
Ormslevvej 9, Viby J.

Hamborg oplevet med
S-banen og store planer for
fremtiden

Tyske forbundsbaner har udgivet et par bemszer-
kelsesveerdige brochurer, hvoraf den ene omtaler de
mange sevardigheder, man kan na i Hamborgs peri-
feri og omegn med S-banerne, der har en samlet
leengde pa 140 km og omfatter seks banelinjer. Den
nye brochure »Hamborg — oplevet med S-banen«
giver en maengde oplysninger om forskellige en-
dagsudflugter til Hamborgs omegn.

I en anden brochure, ligeledes udsendt af for-
bundsbanerne, henvender man sig specielt til ung-
dommen, som agter at besgge Hamborg, og det op-
lyses, at der indseettes saerlige skoletog med billige
billetpriser. Foreeldre til de unge kan ogsa deltage
i sddanne rejser med sszrtog og til halv billetpris.
I det hele taget bliver der gjort meget for at skabe
stgrre rejselyst til og i Hamborg, som er inde i en
kolossal udvikling og i fremtiden vil blive en endnu
hardere konkurrent til Kgbenhavn - ogsid havne-
maessigt.

Med hensyn til det sidste har Hamborgs store
havn en veldig betydning for Vesttysklands er-
hvervsliv, og der ligger flere omfattende planer klar
til udvidelse af byens havn. I s henseende ma Kg-
benhavns frihavn passe meget pa ikke at blive ag-
terudsejlet. For kort tid siden blev sejlrenden i
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Elben uddybet til 11 meter, og det vesttyske trafik-
ministerium har nu truffet forberedelser til en
yderligere uddybning til 12 meter.

Hamborgs bystyre har pa sin side vedtaget, at den
del af Elben, som ligger inden for byomradet, ogsa
skal uddybes til de 12 meter, sdledes at fuldtlastede
tankbade pa indtil 65.000 ton kan sejle helt ind til
raffinaderierne ved havnen.

Endvidere har Hamborg by af Nedersachsen er-
hvervet et areal ved de to ger Neuwerk og Scharh-
orn, hvor det er meningen, at der skal bygges en ny
fragtgodshavn i direkte tilslutning til den dybe
Nordsg-rende, som har en vanddybde pa 20 meter,
saledes at selv de stgrste skibe skal kunne gé ind
til denne nye yderhavn.

Endelig er det blevet vedtaget, at Hamborgs havn
skal udvides med 2500 ha ved den sydlige del af
Elben, Altenwerder og Finkenwerder. Arealet skal
gdres byggemodent til industri, jernbaneanlseg og
gader. I det forlgbne ar er i gvrigt gjort ca. 500 ha
klar til industribyggeri ligeledes ved den sydlige
del af Elben, og her skal bl.a. bygges to nye olieraf-
finaderier.

I de sidste tyve ar har Hamborg by gnsket en til-
slutning fra Elben til det vesttyske flodsystem, sa-
ledes at skibe pa indtil tusind ton kunne passere her
fra nord til syd, en foranstaltning, der ville f& me-
get stor betydning for det vesttyske erhvervsliv.
Projektets gennemfgrelse er nu medtaget i for-
bundsregeringens planer, og der skal veere udsigt
til, at det realiseres inden alt for mange ar.

Hovedplanen for udvidelsen af Hamborgs havn
deler denne i tre dele, nemlig en stykgods-frihavn,
en havn for olie, korn, kul og jern og endelig en
industrihavn. Stykgodshavnen skal omfatte den nu-
veerende frihavn og have havnen ved Waltershof
som reserve.

Danske Jernbaners
Afholdsselskab

Danske Jernbaners Afholdsselskab er tilsluttet
Nordisk Jernbane Afholds Union (16.000 medlem-
mer) og International Eisenbahner Alkoholgegner
Verband (70.000 medlemmer).

Alle ansatte og aspiranter samt timelgnnede ved
banerne kan blive medlem af D.J.A.

Der findes kredse i: Kgbenhavn, Naestved,
Svendborg, Odense, Fredericia, Aarhus, Randers,
Aalborg, Aalestrup, Struer, Holstebro, Esbjerg
samt Sgnderborg. Derudover gnsker vi gerne kon-
takter i alle by- og knudestationer med henblik pa
oprettelse af flere kredse,

Da vi ikke har mulighed for tilnsermelsesvis at
fa kontakt med alle ansatte rundt omkring i lan-
det gennem ovennaevnte kredse, bedes alle inter-
esserede skrive til undertegnede, og naermere op-
lysninger vil blive tilsendt.

K. Zederkof, otas.,
Felledvej 11, Fredericia
(som Jbs. Oplysningskont., Fa st.)




Selvangivelsen

I lgbet af januar méaned paregnes enhver at vare
gjort bekendt med den udbetalte 1gn i 1961, sdledes
at man er i stand til at beregne sin skattepligtige
indkomst pa selvangivelsen for det kommende skat-
tedr. Ved opggrelsen skal man huske at medregne
100 kr. for fri uniform, medens uniformtilskud til
selvbekledere antages at dsekke merudgiften til
uniform.

Fradrag.

Ved opggrelsen af den skattepligtige indteegt har
skatteyderne ret til visse fradrag i den faktiske ind-
komst. De fradrag, der har serlig betydning for
Ilgnmodtagerne er:

1. Fagforeningskontingent og forsikringsudgifter.

2. Lgnmodtagerfradrag A.

3. Lgnmodtagerfradrag B: Seerlige fradragsberet-
tigede udgifter, safremt disse overstiger lgn-
modtagerfradrag A.

4. Fradrag for transport ud over et vist belgb.

Renter af eventuel geeld.

6. De i det foregdende ar betalte personlige skat-
ter.

&

Kontingent og forsikring.

Foreningskontingentet fradrages i seerlig rubrik
péa selvangivelsen, og skal altsa ikke ind under lgn-
modtagerfradraget eller de 600 kr. for forsikrin-
ger m.v. Medlemmer med indtil 5 &rs medlems
skab i foreningen har for ret betalt 208 kr., andré
184 kr. Afdelingskontingentet fradrages efter det
geeldende for den enkelte afdeling.

Udgifter til pensionsbidrag (4 pct. af bruttolgn-
nen) og praemier til livrenter, pensionsforsikring,
invaliderente, indbetalinger til indekskontrakter
(pristalsreguleret alderdomsforsikring og alder-
domsopsparing) m.v. kan fradrages fuldt ud uanset
udgiftens stgrrelse.

Herudover kan udgifter til sygekassekontingent,
andre syge- og hjslpekasser, livsforsikringspree-
mier, konfirmationsforsikringer, ulykkesforsikrings-
bidrag, indskud pé& kapitalbindingskonto samt god-
kendte bgrneopsparingskonti og selvpensionerings-
konti m.v. fratraeekkes, dog hgjst med et samlet be-
Igb af indtil 600 kr. arligt for ikke-forsgrgere og
1.000 kr. for forsgrgere.

Sygekassekontingent for aktive tjenestemaend
(samlevende zgtefeller 1,5 pct. — enlige interessen-
ter 1 pct. af bruttolgnnen).

Pensionerede ansatte:

Udger bidraget pr. maned

Ndr pensionen for samlevende

(med tillzg) zgtefeller. der begge for enlige

pr. maned udeer er medlemmer interessante
Under 900 kr. 10,50 Kkr. 7,00 Kkr.
900 kr.— 999 kr. 12,00 kr. 8,00 kr.
1000 kr.-1099 kr. 13,50 kr. 9,00 kr.
1100 kr.-1299 Kkr. 15,00 kr. 10,00 kr!
1300 kr.-1499 kr. 16,50 kr. 11,00 Kkr.
1500 kr.-1699 kr. 18,00 Kkr. 12,00 Kkr.
1700 kr. og derover 20,00 kr. 13,00 kr.

Enker der oppebeerer enkepension:

Nar pensionen Udeger

med tilleg bidragene

pr. maned udgor pr. maned
Under 900 kr. 7,00 kr.
900 kr.— 999 kr. 8,00 kr.
1000 kr.-1099 Kkr. 9,00 kr.
1100 kr.-1299 kr. 10,00 Kkr.
1500 kr. og derover 11,00 kr.

Lgnmodtagerfradrag A.

Til aflgsning af en raekke fradrag (smudstilleg,
skifteholdstilleeg, veerktgjspenge, kgrselsudgifter
m.v.), som hidtil havde veret indrgmmet lgnmod-
tagere, indfgrtes for nogle ar siden et generelt lgn-
modtagerfradrag. Dette fradrag er fastsat til 400
kr., dog hgjst 10 pct. af lgnindtegten. Fradraget
beregnes for hver person, der beskattes sammen
med den skattepligtige, og som har lgnindtsegt for
fremmede.

Har badde mand og hustru arbejde for fremmede,
og mandens indtegt f.eks. har veret 8 000 kr. og
hustruens 2 500 kr., udggr lgnmodtagerfradrag A
ialt 650 kr., nemlig 400 kr. for manden og 250 kr.
for hustruen.

Lgnmodtagerfradrag B. Scerlige fradragsberettigede
udgifter, sdfremt disse overstiger lgnmodtagerfra-
drag A.

Selvom - som naevnt ovenfor — lgnmodtagerfra-
drag A skal trede i stedet for de tidligere givne
fradrag for arbejdstgj, natpenge, o.s.v., kan der dog
veaere enkelte skatteydere, der har ekstraordineert
store udgifter i forbindelse med arbejdet. Safremt
disse udgifter tilsammen overstiger lgnmodtager-
fradrag A, kan disse udgifter fradrages, men i sd
fald bortfalder lgnmodtagerfradrag A. Man ma alt-
sé veelge mellem lgnmodtagerfradrag A og B.

Natpenge kan som hidtil fradrages med det halve
af det indtjente belgb, men dette indgar under lgn-
modtagerfradraget.

Jubileeumsgratialer indtil 1000 kr. kan fradrages
i indtegten. Her ma man veere opmerksom pa, om
gratialet er tillagt den opgivne arsindteegt.

Befordringsudgifter.

Kan kun fradrages, for séa vidt de er ngdvendig-
gjort ved skiftende arbejdssted eller flere samti-
dige arbejdssteder. Dog kan udgifter, der er ngd-
vendige for, at den skattepligtige og med ham
sambeskattede personer kan blive befordret mel-
lem deres sedvanlige bopel og arbejdspladsen fra-
traekkes, for sa vidt de samlede transportudgifter
har oversteget 400 kr. Kun udgifter pa 100 kr. og
derover kan fratreekkes, dog med et maksimum péa
1500 kr. pr. person. Udgifterne skal beregnes efter,
hvad det koster med billigste offentlige transport-
middel. Kan offentlig befordring ikke benyttes, op-
gdres udgiften ved anvendelse af eget befordrings-
middel pa grundlag af vejledende kilometer-taks-
ter, der fastssettes af finansministeren.

Renter.

Renter af 1dn, men ikke afdragene, kan fradrages
fuldt ud.

Personlige skatter.

Personlige skatter, der er forfaldne og betalte in-
den udgangen af 1961 kan fradrages.
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Jernbaneskolen
Plan for 1. halvar 1962

Der patenkes afholdt fglgende motorkursus og
eksamener:

Instruktion til motoruddannelse:
10.-12. januar.
15.-17. marts.
I Arhus: 19.-21. februar.

Motorkursus I:

10. februar-10. marts med eksamen 12.—-13. marts,
27. april-26. maj med eksamen 28.-29. maj.

I Arhus:

15. januar-12. februar med eksamen 13.-14. febr.
22. marts—14. april og 27 april-1. maj

med eksamen 2.-3. maj.

Motorkursus II: (Ingen i Kgbenhavn).
I Arhus:

15.-30.januar med eksamen 31. januar—1. februar.
19. februar—6. marts med eksamen 7.-8. marts.
26. marts—10. april med eksamen 11.-12. april.
4.-21. maj med eksamen 22.-23. maj.

Kongres 1962

Til oversigten over kongresrepraesentanternes antal
i forrige nummer af DLT bedes tilfgjet Korsgr afdeling
med 90 medlemmer pr. 1-1-1962, Afdelingen har ret til
3 repraesentanter pd kongressen. Saetternissen har be-
klageligvis veeret pa spil.

Tak

Hjertelig tak for venlig deltagelse ved min kaere mand,
pensioneret lokomotivfgrer Einar Mathiesens bisattelse.

Valborg Mathiesen.

Jubileer

Afdelingen i Nyborg har den gleede at kunne gratu-
lere lokomotivfgrer C. T. Jensen med hans 25 ars jubi-
leeum den 1. februar 1962.

Christian Jensen, der bortset fra forfremmelsesfor-
flytninger til Brande og Haderslev, har haft sin ger-
ning i Nyborg, er gammel Nyborggenser, og kendt for
sit stille lune.

Vi der har arbejdet sammen med ham gennem &rene,
har leert at veerdseette hans kammeratlige og hjeelp-
somme vasen, sivel inden for tjenesten, som i det
gaestfrie hjem, hvor man hyggeligt kunne diskutere de
aktuelle problemer.

Sammen med den venneskare der samles for at fejre
dagen, siger afdelingen tak for tiden der er gaet, og
gnsker held og lykke fremover. A.T.
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Torsdag den 1. februar 1962 kan lokomotivfgrer
A. Tarpg fejre 25 ars jubileeum for sin ansaettelse ved
Danske Statsbaner,

A. Tarpg har altid interesseret sig for organisations-
arbejde og har siden 1960 virket som afdelingsformand
i Nyborg, en stilling han stadig beklader til sine kam-
meraters fulde tilfredshed. Tarpg kendetegnes ved at
veere rolig og behersket, og i hans hjem er man altid
hjertelig velkommen til evt. drgftelser.

Afdeling Nyborg gnsker hjertelig til lykke pa jubi-
leeumsdagen og siger dig tak for din indsats og gnsker
dig held og lykke i fremtiden. A K. I

Opmarksomhed frabedes
Eventuel opmarksomhed ved mit jubileeum frabedes

Ml eL P. T. Kokholm,
lokomotivfgrer, Arhus.

Al opmeerksomhed ved mit 25 &rs jubileeum den
1. februar frabedse venligst.

K. E. Bruun,
lokomotivigrer, Arhus,

Eventuel opmaerksomhed i anledning af mit jubi-
leeum frabedes venligst.
C. V. Jensen,
lokomotivfgrer, Brande.

Al opmarksomhed i anledning af mit jubileeum fra-

pe=sSiNEligst P. T. O. Christensen,
lokomotivigrer, Fredericia.

Al opmarksomhed frabedes venligst i anledning af

mit jubilzeum. P. S. Henriksen,
lokomotivfgrer, Randers.

Eventuel opmarksomhed i anledning af mit jubi-
leeum frabedes venligst.
K. E. Boas Pedersen,
lokomotivfgrer, Nyborg.

Al opmaerksomhed i anledning af mit jubileeum fra-
bedes venligst, (Bortrejst).
S. E. Kirkegaard,
lokomotivfgrer, Arhus.

Al opmarksomhed i anledning af mit jubileeum fra-

bedes. S. A. B. Jensen,

lokomotivfgrer, Frederikshavn.

Lommebogen 1962

Pa given anledning skal vi meddele, at restoplaget af
lommebogen for 1962 er udsolgt, og det vil veere nytte-
lgst at rette henvendelse om kgb af en lommebog.
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Forflyttelser efter ansggning pr. 1-1-62.

Lokomotivfgrerne (12. 1kl.):
T. Hgller, Kgbenhavn Gb., til Helgoland.
B. B. Christensen, Kgbenhavn Gb., til Helgoland.
K. G. Eliassen, Kgbenhavn Gb., til Helgoland,

Ansat som lokomotivmedhjeelperaspirant pr.
1-1-62.
H. E. M. Madsen i Korsgr.
J. Hansen, i Korsgr.
T. M. Pedersen, ved Kgbenhavn Gb.
K. Hansen, ved Kgbenhavn Gb.
J. M. Thorsager, ved Kgbenhavn Gb.
J. D. Schmidt, ved Kgbenhavn Gb.
E. S. Pedersen, ved Kgbenhavn Gb.
J. Hansen, ved Kgbenhavn Gb.

Ansat som lokomotivmedhjcecelperaspirant pr.
15-1-62.
K. V. Jensen, ved Kgbenhavn Gb.
K. A, Malmborg, ved Kgbenhavn Gb.
S. H. Nielsen, ved Kgbenhavn Gb.

Afsked.
Lokomotivfgrer (15. 1kl.):

H. H. D. Hansen, Arhus, er afskediget efter ansggning
pa grund af svagelighed med pension (31-3-62).
Lokomotivfgrer (12. 1kl.):

A. T. Madsen, Korsgr, er afskediget efter ansggning
pa grund af svagelighed med pension (31-12-61).
Lokomotivfyrbgder u.f.nr.:

K. Burup, Kgbenhavn Gb., er afskediget efter ansgg-
ning (31-12-61).

Lokomotivfgrer: Dgdsfald.

E. A. Bjgrneboe, Kgbenhavn Gb., er afgaet ved dgden
den 14-12-61.

N. H. Bang Jgrgensen, Kalundborg, er afgéet ved dgden
den 15-12-61.

E. M. N. Markussen, Struer, er afgdet ved dgden den
23-12-61.

F. C. Jespersen, Kgbenhavn Gb., er afgaet ved dgden
den 9-1-62.

Dgdsfald blandt pensionister.

Pensioneret lokomotivigrer:
T. V. Hansen, Danmarksgade 64, st., Fredericia.

MEDLEMSLISTEN

Overgdet som ekstraordincert medlem pr. 1-1-62.

Pensioneret lokomotivigrer:
A. P. Robdrup, Lundinsgade 35, 1., Arhus.
V. R. O. Berg, Thorsgade 79, 4., Kgbenhavn.
N. H. Blume, Hobrovej 21, Randers,
J. A. Hansen, Tarngade 11, Struer.
S. M. H. Petersen, Langenaes Allé 11, st., th,, Arhus.
A. J. Iversen, Humlevaenget 22, Nyborg.

Statsbanepersonalets Sygekasse

Statsbanepersonalets sygekasse har afsluttet ny over-
enskomst med Provinsgjenlagernes organisation geel-
dende fra 1, januar 1962 angdende behandling af syge-
kassens udenfor Kgbenhavn og Kgbenhavns amtsrads-
kreds boende medlemmer.

Fra 1. januar 1962 kan de i Kgbenhavn og Kgbenhavns
amtsradskreds boende medlemmer for sygekassens reg-
ning kun behandles hos de ved sygekassen ansatte 3
djenlaeger i Kgbenhavn, og de uden for nszevnte omrader
boende medlemmer kan for sygekassens regning kun
behandles hos de medlemmer af provinsgjenlaeegernes or-
ganisation, der praktiserer for sygekassen.

Danske Jernbanemaends
Turistorganisation

Greekenland.
Onsdag morgen den 2. maj 1962 afrejse fra Kgbenhavn.

Ankomst sen aften til Brindisi.

Afrejse med feergen kl. 22,00, Overnatning om-
bord i saloner med bekvemme flyvestole (a la
statsbanernes nye BL-vogne).

Ankomst til Korfu kl, 7,00. Korfu har jo ord
for at veere et andet Capri. Om formiddagen er
der rundtur i byen og om eftermiddagen en tur
i bus langs den maleriske kyst til Achilleon-
slottet.

Dagen er reserveret til en udflugt til Paleoka-
stritsa med en dejlig strand, hvor der vil blive
anledning til at bade, idet middagen spises her,
sd at der fgrst kgres tilbage om eftermiddagen.
Afrejse kl. 7,30 med feergen til Patras, ankomst
kl. 18,30. — Patras er efter Pireus og Saloniki
den vigtigste havneby i Hellas.

Udflugt til Olympia med besgg i museet med de
bergmte statuer af Praxiteles og besgg ved tem-
pelruinerne og i det olympiske stadion, hvor da-
tidens Olympiske Lege fandt sted igennem
mange arhundreder.

Med feergen over den korinthiske bugt ogvidere
med bus til Delphi — en mere interessant og
smuk bustur findes kun f& steder i Europa.
Efter ankomsten om eftermiddagen til Delphi
startes besigtigelsen af de gamle tempelruiner —
Athens skatkammer og ruinerne af Apollons
tempel, der indeholdt det bergmte orakel.

Om formiddagen fortsaettes besgget ved hellig-
dommene, bl.a. med museet og stadion. Om ef-
termiddagen startes med bus til Athen, idet der
dog undervejs aflaegges besgg i det gamle by-
zantinske Kkloster i Daphmi med interessante
fresko- og kalkmalerier fra 6.-7. arh. (kendt
bl.a. fra fjernsynets film fra Hellas).
Heldagsbustur i Athen med besgg ved alle de
kendteste seveerdigheder og sluttende med
AKkropolis. Aftensmaden spises i en typisk greesk
fiske-restaurant ved havnen.

3. maj:

4. maj:

5. maj:

6. maj:

7. maj:

8. maj:

9. maj:

10. maj:
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11. maj: Bustur til Marathonsgen og videre til halvgen

Ithaka’s sydligste punkt Cap Sounion med be-
sgg ved Poseidontemplet. Her bliver udmerket
lejlighed til at bade fra en glimrende strand.
Aftensmaden spises her og De vender fgrst sent
tilbage til Athen.

12. maj: De kgrer med bussen til Pirceus (aldrig om sgn-

dagen), hvor De indskiber Dem. Afg. kI. 12. —
Middag og aftensmad og overnatning om bord.

13. maj: Ankomst morgen til Rhodos. Besgg i den gamle

by og museet.

14. maj: Besgg med bus i Lindos — Rhodos’ akropolis og

Reise
or.

20

21

22

23
24

25
26

27
28
29
30
31

50
51
52
53
54
55
56
by
58
59
60
61
62
63
64
65
66
67
68
69
70
71
72
73

i Filerimosklosteret.

15. maj: Fridag pa Rhodos.
16. maj: Afrejse eftermiddag med skib.

17. maj: Ankomst Athen morgen. Fridag i Athen. Af-
rejse kl. 23,20 med tog til Danmark over Jugo-

slavien, @strig, Tyskland.

Anmeldelse bedes indsendt til

Danske Jernbanemceends Turistorganisation,

Bernstorffsgade 18, Kgbenhavn V.

Pris ca. 950 kr., senest den 15. februar 1962.

Rejser i Norden,

Periode

10- 6-17- 6 Pensionistrejse til Hellevik, svenske baners feriehjem i sydlige Skane (Sglvesborg sta-

175 0 o ) J P

21- 6-29- 6 Nordkap, Midnatsolens land, udrejse over Narvik, hjemrejse over Trondheim-Oslo.
Rejsen afsluttes i Trondheim 29. juni kL. 6 ....... ... ... . . . . i,

13- 7-23- 7 Fjeldblomstringstur i Lapland, Ophold pa svenske baners feriehjem i Bjgrkliden ved
Naryild om0 30:t8. :0: 08 -B-5: t0-cB: -G -0 -FX- - -G8 X =0 i 6 - B @i > Ad

20- 7- 2- 8 |Ungdomslejr i Lapland, Bjgrkliden (For unge mellem 13-18 &r) ....................
30- 7-13- 8 {samme rejse som OvVenstaende .. ...... ... e e e
Vandretur i Jotunheimen, overnatning pa Turistforeningens hytter, Norsk bjergkyndig

11- 8-20- 8 11105 0 (=7 (=3 GO ¥ L v AR
18- 8-27- 8 samme rejse SOm, oVenstAeNAE ... ... i i uaee st et aa e B e E s
18- 8-25- 8 Norges vestlandsfjorde, fra Myrdal p4 Bergensbanen til Andalsnes ..................
8- 9-17- 9 Hgstfarver i Are, ophold pa svenske baners feriehjem ......... ... .. ... ... ... ...

30- 8-10- 9 |Hgstfarver i Lapland, Bjgrkliden ved Narvik ......... ... .. . . . ...
14- 9-24- 9 {samme rejse som ovVenstAende . ... ... ... e e e
31- 8-10- 9 Pensionistrejse til svenske baners feriehjemiAre ......... ... ... ... . . i,

Rejser i sydlige udland.

17 4-29- 4" Baskerejse -Rom, Capril @1z 1500956 5« 56 «leele - mai s EEEEE B 56 E - EXEEDE -6 - 3800 50 - -8
29- 4— 4- 5 Tulipanblomstring Holland ........... ...t et it e
2- 5-20- 5 Internat. rejse til Hellas, Korfu, Delphi, Athen, Rhodos ................ ... ... .....

11- 5-22- 5 Tyrkiet: Istanbul ++ Lilleasiens Kyst ............. ... i,
27- 5— 4- 6 Belgien: Provinsen Liege (Internat. rejse) .............. ...
Beg. juni Internat. rejse til schweiziske sger: Luzern-Interlaken-Montreux (ca. 7 dage) ........
11- 6-17- 6 Luxembourg (Internat. IrejSe) ... ... ...ttt e e e e
1- 7-11- 7 Polen (Breslau-Gdansk-Warszawa) -4 Berlin .......... ... ... ... .. .. .. .. .. ...

29- 7-12- 8 Miunchen 4 bjergferie i Dienten ........... .. .. .
14- 8-27- 8 Ostrig rundt . ... ... . ..
25- 8-10- 9 Val Gardena (Dolomitterne) og Varazze ........:....vitiieeeiheneencneaeennaesaas
1- 9-12- 9 Regensburg-Bayern-Passau-Wien (Internat.rejse) ................ ... . ... ...,

1- 9-10- 9 Rhinen (Riudesheim-Wiesbaden 4+ Heidelberg) ............ .. .. ...

2- 9-15-9 Paris 4 RiIVIeraen .. ...ttt i e e e

e 9-22- 9 MallorCa . .vi ittt ettt e et et e e e e e e e

83 9—-1J- 9] Rimini, Badeferie .. ... .. aiaefe s B Bl B AAA DR EE e TR e e SR

8- 9-21- 9 Rimini — Roma .. ... . ..

9- 9-22- 9 Klassisk Italien .. .. ...t e

15- 9— 1-10 Sicilien s sanhie snass s miin e s ol Was iy 0 s sV et 2 M @ L i SR e S iy
16- 9- 6-10 Spanien, MaroKKO ......... ..
18- 9- 4.10 'Tarragonfaiog Barcelona g.:q::m-:3--53-53 -0 0989 - 250 i@:H0- A < Ble v 25 -CMe 8 B0 2
30- 9-19-10 Graekenland .. ......... ..

5-10-24-10 Kanariske Qer ....................

? Agypten

omtrentlig

pris kr.

Detailleret programheefte over rejserne vil foreligge omkring 1. marts og tilsendes gerne efter anmodning.

30

Danske Jernbanemcends Turistorganisation,
Bernstorffsgade 18, Kgbenhavn V.
Sglvgade 40, Kgbenhavn K.



ULBJERG

4Andelsmejeri

kvaliteter

HERNING

Meend beundrer Deres hdr
INGRID E. LEY

Bryggergaarden - Hernin; - Telefon 639

seetter det for Dem

Thomas Hansen’s
Bageril
bringes i velvillig Erindring
Brodet bringes overalt i Byen
Danmarksgode, Struer.Tif. 308

Frisorsalonen
Jyllandsgade 9 . Struer

anbefales
Gustav Jensen

Salon »Alice<

A. Vetter
Smedegade 4, Varde

Telf. 21352

Der er go* grund -

Herning Stor-Vaskeri
vl K. Vestergaard
TIf. Herning 1818 . @Ostergade 27 (Hpimarks gaard)

H.Gronnes Eftf.

ved K.Jochumsen
@stergade 23 . Struer
Telefon 511 44

Slagtermester

SV. KRISTIANSEN

Sendergade 6, Varde

N. C. JENSENS EFTF.

Jes @st-Jacobsen
URMAGER OG GULDSMED
Telefon 507 HERNING

Stort udvalg i ure, guld og salv . Reparationer udfores

For Synet en Vinding,
kob Brillen hos Sinding!

STRUER . TIf. 119

-o’erers/e/;zﬂ}'ﬂy or TUBORG

EBBE CLAUSENS
BOGHANDEL
VARDE - TELF. 21

HADERSLEV

Glarmester H. C. Nielsen
Spigerborgade 3. Varde
Telf. 279

MOBELGARDEN

v/ M. Schmidt
10 % kontant rabat

HUSK: Senderbro 12 ind i garden
Haderslev — Telefon 2 41 62

Mgbler i 4 etager

Vestjysk Maskinsliberi
Brd. Sloth
Lundvej 47, Varde . Tif. 743

RADIO-CENTRALEN
Storegade 8 — Haderslev — Telf. 23255
Aut. forhandler af LL-radio og fjernsyn

ODENSE

NYKOBING F.

GEORG CHRISTENSEN

Smedemester
Aut. gas- og vandmester
Grentorvet 8. Nykebing F. TIf. 850339
Centralvarme — Oliefyr
Vand - Sanitet

BANZON

Maskinentreprice - Odense - TIf. 128877

Alle jord- og planeringsarbejder

Carl Moller

Smedemester
Aut. gas- og vandmester
frisegade 39-41. Nyksb. F. TIf. 852611
Alt bygningsarbejde
udferes

*/s Kulimporten Dania

H. C. Andersens Boulevard 9, Kbhvn.
Central 3443

Tervemuld og torvestrgelse
af maerkerne Pindstrup, Vildgas eller Urfugl er det bedste jord-
forbedringsmiddel og den bedste fjerkraestrgelse.

ROPI og P.M.briketter

er det bedste og billigste brandsel til regulerende varme

Forhandlere over hele landet

PINDSTRUP MOSEBRUG

PINDSTRUP . TELEFON 13 (4 lin.)

Tegn forsikringer i

Statsbanepersonalets Brandforsikringsagentur
og Understettelsesforening af 1891

Telefon Humlebask 713

Lav prasmie - uden gensidighed - kulant erstatning

Tillidsmaand over hele landet — Alle arter forsikringer tegnes

Ligesc UUNDVZRLIG
jernbanen er for trafikken er

Statsanstalten for Livsforsikring

Hovedkontor: Kampmannsgade 4, Kebenhavn V




AARHUS

KALUNDBORG

Jernbanens fruer anbefales

Frue Xjoler
Borggade 11 . Aarhus . Telefon 2 56 50

Inventar og Bolig Montering
Tif. Kalundborg 280

"GRETHES” KJOLESALON

Systue for kjoler
SDR. RINGGADE 2, AARHUS . TELEF. 31041

Slagtermester Bﬂlge Rasmussen
Kordilgade 10
Telefon 173
Privat 1243

Altid forste K. Varer

OTTO NIELSEN

Malermester
o

TIf. Kalundborg 447

Kom med Deres vask i morgen —

HENNING NIELSEN

Temrermester

Tunegade 32 . Aarhus
TIf. 309 32

Nyt temmervaerksted

eller lad os hente og bringe Deres tgj

S.B. vask

HJORTENSGADE 1 - TLF. 21285

M. H. Iversen

Mode- og Manufakturforretning
Kalundborg - TIf. 82

Leverandsr til Feriechjemmet

nye og brugte

Jernbanefunktionzrerne Sygevogne :i"ﬂs:j': oller

anbefales

TOBAKSHUSET

Randersvej 29, Aarhus, TIf. 69297
Alt i vin - spiritus og tobakker

Karl Jensen, Sygevognsfabrikant

Ndr, Strandvej 37 . Risskov
Telefon Aarhus 7 98 58

A. M. JORGENSEN

Kleinsmed. Aut, Gas- og Vandmester
Centralvarme, Bad, WC, Pumpeaniasg
Sct. Jergensblerg 25
TIf. Kalundborg 71

KALUNDBORG
KULKOMPAGNI

Aktieselskab
Tit. TRETTEN

Dansk Stoker og

Vestbyens Farvehandel .
Varmekedel Kompagni %

C.O. Andreassen

Thorvaldsensgade 36 . Aarhus

. Ny Banegaardsgade 45 - Aarhus
Telf. 25161 . Privat 40617

TIf. (061) 21122

Leverandgr til indkabsforeningen

Kul, Koks, Briketter
& Brandselsolier

IMPORTKOMPAGNIET 45

KALUNDBORG
Telf. *33 (Flere Ledn.)

Kalundborg

Feellesbageri

»Kob det hos

Johove

lige | naarheden«

FREDERICIA

FREDERICIA KUL- OG BRANDEHANDEL %5
KUL- OG KOKS-IMPORT

IMPORT A+ Forhandler af Fredericia Gaskoks

KULPLADS OG KONTOM.
VESTHAVNEN
SRANOSELSOLINS e 038

.
Fiskehus nr. 1
Viktor Nielsen
TIf. Kalundborg 659

Altid triske Torske- og Rodspastte-
filet'er samt Fiskefars.

Leverandsr til feriehjemmet.

Svenn Haoj
Kystens Kebmandshandel
Sdr. Nyrup pr. Kalundborg

Telf. Raklev 43

Spis mere OST,

ring s3 kommer Fallesen
Leverander til Feriehjemmet

Tlf. Kalundborg 1029

Fineste
Kod, Fleesk, Paaleeg
Slagteriets Udsalg, Kordilgade 44

TIf. Kalundborg 161
Leverander til Feriehjemmet

HOLSTEBRO

FREDERICIA KUL-KOMPAGNI 4/s

Loehr og Holmelund

Det er sa naturligt. at du keber dit forbrug af
dag- og ugeblade. samt deekker dit tobaksforbrug i
BANEGARDSKIOSKEN
Holstebro
Tage Skiod Pedersen

BOGTRYKKERIET

Norrebrogade S, Fredericia

A.Petersen . Tif.1014

Alle arter tryksager til smd priser
Festsange — Telegrammer

Tojhuset

Herreekvipering

Gothersgade 2 . Fredericia Nﬁl’l’épOl’t Cykleforretning

Ringkebing Amts Vareindkebsforretning

Holstebro
Kolonial - Isenkram - Manufaktur

VEIJLE

TIf. 1095 Magnus Madsen
alle reparationer udfores
Fredericia - TIf. 1456
>LA BELLA¢

BERTEL NIELSEN & HAAHR

Aktieselskad
NORDKAJEN - VEJLE - TELF.*34638

KUL - KOKS - BRIKETTER
Forhandling af Caltex olier

blomster- og kranseforretning
anbefales de arede medlemmer
Gothersgade 15, Fredericia 598

Det bedste i
FJERNSYN OG RADIO

HORSENS

V.P
e J¥llindsgade: 22, Fredericia
TIL. 1033
Fredericia Mejeri
Gothersgade 14 ST@T

Anbsfaler sig med
1. kl.s mejeriprodukter

vore annoncgrer!

Worm's

sandkage

Telefon HORSENS 24850

Hatting

tvebakker

EN GROS - WILLY F. JOHANSEN ~ HORSENS

620071
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